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An Aufzugen und Fdrderanlagen sind die 
^eilfanporrichtungen derart beschaffen, daB 
die Fallarbeit des Forderkorbes durch die 
Reibungsarbeit auf einem Gleitwege an den 
i<unrungsschienen selbst und durch Zusam- 



menpressung der Fulirungsschienen vernich- 
tet wird, Derartige Ausfuhrungen nehmen 
keme RGcIcsicht auf die Beschadigung der 
>uhrungsschienen durch ZerreiBen, Zerdrfik- 
ken. und! ZerschneMen beim Fangen, dlie <fen 
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Absturz des Fahrkorbes leicht verursachen 
kann. 

Es wird auch nicht das die Absturzgefahr 
schr bcgunstig-cndc Springcn dcr Fangkeile 
5 wahrend der Fangperiode verhindert und 
ebensowenig eine standige Beaufsichtigung 
der Fangvorrichtung vom Innern des Fahr- 
korbes aus ermoglicht. 

Die durch die Erfindung geloste Aufgabe 
10 besteht im wesentlichen darin, die Beschadi- 
gung der Fuhrungsschienen dadurch zu ver- 
hindern, daB 

1. nicht ein Gleiten des Fangkeiles an den 
Fuhrungsschienen, sondem an den Fangkeil- 

15 rucken wahrend der Fangperiode eintritt und 
der durch die Keile auf die Fuhrungsschienen 
ausgeiibte wagerechte Druck gleichmaBig ver- 
teilt wird, 

2. der Druck der Fangkeile auf die Fiih- 
20 rungsschienen durch eine Fliissigkeitsbremse 

einstellbar so geregelt werden kann, daB nur 
elastische, nicht bleibende Formanderungen 
des Fuhrungsschienenquerschnitts auftreten 
konnen. — Ferner soil das Springen der 

25 Fangkeile wahrend der Fangperiode, um 
sicheres Fangen zu erzielen, nicht eintreten, 
eine Forderung, die durch moglichst restlose 
sofortige Vernichtung der jeweils frei werden- 
den Fallenergie und durch Vermeidung fe- 

30 dernder Konstruktionsteile erfullt wird, so 
daB elastische Schwingungen wahrend der 
Fangperiode in nennenswerter GroBe nicht 
zur Entwicklung kommen konnen. Auch soli 
zur Erhohung der Betriebssicherheit der freie 

35 Fallweg bis zum Einriicken des Fangkeiles, 
ohne Riicksicht auf die ungleiche Starke der 
Fuhrungsschiene stets dasselbeMaB betragen, 
ein unzeitiges Fangen verhindert und eine 
standige Beaufsichtigung der Fangvorrich- 

40 tung vom Innern des Fahrkorbes aus aus- 
geubt werden konnen. 

Abb. 1 zeigt in einem Ausfuhrungsbeispiel 
die neue Vorrichtung im Aufrifl, 
Abb. 2 im GrundriB. 

45 Der Fangkerl 1 ist gezahnt und hat einen 
Fuhrungsschlitz T2, der bei 11 etwas breiter 
ist: er hangt, wenn die Fangvorrichtung nicht 
in Wirkung getreten ist, mittels eines Zapf ens 
13 in der Kerbe 14 der ausweichbaren Wider- 

50 lagsbacke 2 und stiitzt sich mit seinem Ruk- 
ken gegen dieselbe. — Um zu verhindern, 
daB der Keil durch einen Stofi o. dgl. zur An- 
lage mit der Fuhrungsschiene kommt und un- 
zeitiges Fangen verursacht, ist er aufier in 

55 der Kerbe 14 noch durch einen Fiihrungs- 
stift 15, der in die Nut 12 eingreift, gehalten. 
Die Erweiterung ri der Fuhrungsnut des 
Keiles hat den Zweck, den Keil, sobald er 
hochgezogen wird und gegen die Fuhrungs- 

60 schiene druckt, einige freie Beweglichkeit zu 
gewahren, damit er durch Walzung seines 



Riickens auf dem schwach gerundeten Rucken 
der Wider lagsbacke 2 mit seiner gezahnten 
Flache gleichmaBig gegen die Fuhrungs- 
schiene 10 d rucken kann- 65 

Um den Fangkeil r trotz ungleicher Dicke 
der Einzelteile der Fuhrungsschiene standig 
in dem gleichen Abstan'd von der Fuhrungs- 
schiene 10 zu halten und somit den freien 
Fallweg bis zum Einriicken des Keiles stan- 70 
dig auf das gleiche, kleinstmogliche MaB zu 
beschranken, ist an der ausweichbaren Wider- 
lagsbacke 2 die Schleif leiste 9 vorgesehen, die 
durch den Druck der Feder 8 leicht gegen 
die Fuhrungsschiene 10 gepreBt wird. 75 

Die ausweichbare Widerlagsbacke 2 hat 
eine kolbenartige Fiihrung 17, die hohl ist 
und eine feine Bohrung 18 nach dem Keil- 
riicken hin aufweist. Durch diese Bohrung 
18 soli bei Beginn der Fangperiode etwa im 80 
Hohlraum 16 angesammelte Luft entweichen. 
AuBerdem kann dHxrch diese Bohrung das im 
Raum 21 benndliche OI o. dgl. an den Keil- 
riicken gelangen und so denselben schmieren. 

Die Achse der Fiihrung 17 ist fur gewohn- 85 
lich mehr oder weniger zur Wagerechten ge- 
neigt, damit das im Zylinder 20 benndliche 
01 nicht bei Undichtigkeit der Kolbenfiihrung 
austreten kann. Ferner wird je nach Wahl 
der Neigung der Reibungswiderstand an der 90 
Kolbenfiihrung groBer oder kleiner sein; der 
Anteil der an der Kolbenfiihrung 17 zu ver- 
nichtenden Fallenergie wird somit von der 
Neigung der Kolbenfiihrung abhangig ge- 
macht. 95 

Die Ausnehmung 3 am Kolben 17 ermog- 
licht cincn ungehindcrten Ubertritt des Oles 
nach dem Hohlraum 21. 

Am Grunde der Bohrung 20 beiindet sich 
eine Scheibe 6 aus geeignetem Material, ge- 100 
gen welche sich die Kolbenfiihrung 17 am 
Ende ihres Hubes legt und welche zur Damp- 
fung dienen soil. 

Der Teil 5 mit der Bohrung 20 und der 
festen Widerlagsbacke 19 ist fest mit dem 105 
Fahrkorbe verbunden. Die Bohrung 20 des 
Teiles 5 wird von einem Hohlraum 21 um- 
geben, welcher immer bis zur .Hohe der 
Schraubenspitze 7 mit 01 o. dgl. gefullt ist 
und in welchem beim Fangen das durch die 110 
Kolbenfiihrung 17 aus der Bohrung 20 ge- 
drangte Ol tritt. Es kann durch Einstellung 
der Regulierschraube 7 der Durchtrittsquer- 
schnitt fiir das 01 verandert und so derjenige 
Teil der Fallenergie bestimmt werden, der 115 
zwischen Keilriicken und ausweichbarer Wi- 
derlagsbacke vernichtet werden soil. 

Vom Hohlraume 20 fuhrt ein wagerechtes 
Rohr nach dem Innern des Fahrkorbes zu 
einem Schauglase, an dem der Stand des Oles 120 
und damit auch die Stellung der Widerlags- 
backe 2 erkennbar ist. 
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Sobald beim Bruche oder der Dehnung 
cines oder beider Fahrkorbseile durch eine 
der bekannten Einruckvorrichtungen der 
Fangkeil i, und zwar wegen seines durch die 
5 Schleifleiste 2 konstant gehaltenen Abstandes 
von der Fiihrungsschiene 10, immer urn das- 
selbe MaB angehoben wird, kann er sich, da 
er die obere Auflagerung in der Kerbe 14 
verlassen hat, in den breiter gehaltenen Teil 
10 der Fuhrungsnut frei bewegen und durch aus- 
gleichende Walzung seines Riickens auf der 
schwach gerundeten WiderJagsbacke gleich- 
maBig gegen die Fiihrungsschiene ro legen. 
Das an dem fallenden Fahrkorb befestigte 
15 Fiihrungsstuck 5 zwingt die Widerlagsbacke 
auf dem geschmierten Keilriicken des gegen 
die Fiihrungsschiene 10 gepreBten Fang- 
keiles 1 zu gleiten und sich hierbei mit ihrer 
Fiihrung 17 in der Bohrung 20 zu verschie- 
ben, wobei die auftretenden Driicke durch die 
Wahl einer passenden Neigung der Fiihrung 
17 und durch Regelung des Austritts des 
durch die Fuhrung 17 verdrangten Oles in 
den Grenzen gehalten werden konnen, daB 
2 5 eine Beschadigung der Fuhrungsschienen 
sicher nicht eintritt. Fast die gesamte Fall- 
energie wird somit zwischen Keilriicken und 
ausweichbarer Widerlagsbacke 2 an der 
Fuhrung r 7 und an der f est en Wi- 
30 derlagsbacke 19 regelbar durch Reibungs- 
arbeit vernichtet und nur ein geringer Teil 
wird in der schwachen Ruckdruckf eder 8 und 
in der infolge der Regelbarkeit nur schwach 
zusammengedruckten Fiihrungsschiene 10 
35 aufgespeichert. 

Dieser ganz geringe aufgespeicherte Teil 
der Fallenergie kann aber, da sonst federnde 
Konstruktionsteile vermieden sind, ein Sprin- 
gen des Fangkeiles entgegen seiner Verzah- 
40 nung nicht verursachen. Ein Gleiten des 
Keiles 1 an der Fiihrungsschiene ro kann aus 
denselben Grunden ebenfalls niclit eintreten, 
wenn man noch beriicksichtigt, daB der Rei- 
bungskoeffizient des gezahnten Keiles auf 
45 Holz bedeutend grofier ist, als der der wah- 
rend der Fangperiode infolge Verschiebung 
der Fuhrung- 17 durch Bohrung 18 selbst- 
tatig geschmierten metallischen Flachen zwi- 
schen Keilriicken und ausweichbarer Wider- 
50 lagsbacke 2. 

Am Endc ihres Hubes setzt die Fuhrung 
17 der zuriickgedrangten Widerlagsbacke 2 



auf eine Scheibe 6 aus geeignetem Materia! 
auf, um den Stofl zu dampfen. Sobald nach 
eingetretenem Fange die Fangsperrung durch 55 
Hochwinden des Fahrkorbes beseitigt ist> 
wird die ausweichbare Widerlagsbacke 2 mit 
ihrer Fuhrung 17 durch die Feder 8 wieder 
hervorgedruekt, und es strdmt das vorher ver- 
drangte 01 aus dem Raume 21 wieder in die 6 ° 
Bohrung 20; die Vorrichtung ist also zum 
abermaligen Fangen bereit. 

Patent- Ansprttche: 

r. Keilfangvorrichtung fur Aufziige 65 
u. dgl. mit ausweichbarer Widerlagsbacke, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Wider- 
lagsbacke an dem Rticken des Fangkeiles 
entlang verschiebbar ist und eine kolben- 
artige Verlangerung tragt, die bei der 70 
Verschiebung auf eine einstellbare Fliis- 
sigkeitsbremse wirkt. 

2. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Achse 
der Fuhrung (17) der ausweichbaren Wi- 75 
derlagsbacke (2) geneigt ist. 

3. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Keil- 
riicken wahrend der Fangperiode durch 
eine feine Bohrung (18) in der ausweich- 80 
baren Widerlagsbacke (2) geschmiert 
wird. 

•4. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, 
dad'turcb gekennzeichnet, dafi eine an der 
ausweichbaren Widerlagsbacke (2) vor- 85 
handene Schleifleiste (9) den Abstand 
zwischen Fangkeil (1) und Fiihrungs- 
schiene (10) selbsttatig einhalt, wenn die 
Fangvorrichtung nicht in Wirkung tritt. 

5. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, 90 
dadurch gekennzeichnet, daB der Fang- 

t keil (1) in einer Kerbe (14) der ausweich- 
baren Widerlagsbacke (2) abgestutzt ist 
und sein Riicken beim Fangen sich auf 
der ^Widerlagsbacke (2) abwalzen kann, 95 
damit ein Druckausgleich an seiner ge- 
zahnten Flache eintritt. 

6. Fangvorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine A11- 
zeigevorrichtung im Innern des Fahr- 100 
korbes (Schauglas o. dgl.) den Stand des 
Oles und damit die Lage der ausweich- 
baren Widerlagsbacke (2) zu beaufsichti- 
gen gestattet. 
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